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En quéte du large

Pendant quatre ans, Paul Le Roux a restauré seul son
yawl de 1951 dessiné par Laurent Giles, avec une idée
en tete : revivre de belles navigations comme celles
vécues lors de son tour du monde. Une expérience
qu'il aime transmettre aux jeunes générations.




namour, la pérennité d'un mariage répond
a une subtile alchimie difficile a énoncer.
Les relations entre un propriétaire et son
bateau découlent de cette méme magie,
de ce méme mystére, mais quoi qu'il en soit, de
certains couples chacun s‘accorde a dire « qu'ils
vont bien ensemble. » Les participants et
observateurs de Ia Belle Plaisance ou de Ia Brest
(lassic Week pourraient ainsi évoquer l'union
entre /smana et son armateur Paul Le Roux. De
[un et de l'autre rejaillissent une réelle chaleu
et une grande douceur sous une simplicité
naturelle et rassurante. Le grand yawl ne s'orne
pas de fioritures, mais avec son franc bord
important, sa tonture marquée et son etrave
bien défendue, il semble prét a affronter toutes
les conditions de mer. De méme, le capitaine,
belle moustache blanche en avant, respire
la sérénité de celui qui, aprés avoir beaucoup
bourlingué, maitrise sa navigation, en grande
humilité et sans forfanterie aucune. Les deux
devaient se rencontrer, cela fut fait en 2005.
le bateau voit le jour en 1951 au chantier
Sabberton bros., a Wroxham, prés de Norwich a
fouest de I'Angleterre. Les deux freres, patrons
du chantier, se font construire le bateau pour
eux, mais ils le revendront des 1952. Ils utilisent
des plans de larchitecte naval Jack Laurent
Giles (1901-1969), déja utilisés : un sistership,

Orcadian, a été construit en 1949 3 Bombay.
Quelques changements différencient les deux
voiliers : passage d'un gréement de sloop a celui
de yawl, tirant d'eau augmenté de 20 cm pour
atteindre 2,00 m, roof en deux parties au niveau
du mat et remplacement de la barre franche
par une bar re a roue. Sans doute moins connu
que certains de ses confréres, le Britannique
Laurent Giles n'en possede pas moins un
grand talent et ce n'est pas le fruit du hasard
si John Illingworth, pour lequel il a travaillé
quelques années, lui demande de dessiner les
plans de son céléebre Myth of Malham

Docilité extréme
et sdreté de manoceuvres

Laurent Giles, lorsqu’il évoque la philosophie
qui préside a la conception de ses bateaux,
préecise qu'un « yacht doit posséder une
docilite extréme et une grande sdreté de
manceuvre en mer, dans de bonnes ou de
mauvaises conditions ». Il ajoute que ses
voiliers sont dessinés « pour conserver leur
route avec un minimum daction par le barreur,
el pour répondre a la moindre sollicitation de
la barre si le besoin s'en fait sentir. » Lorsque
l'on a la chance de se retrouver a la barre
d'Ismana, il apparait que ce principe n'est pas

Un petit tableau arriére termine avec élégance
la caréne large et équilibrée.

Paul Le Roux a donné cing années po
restaurer avec un soin infini son yay

resté lettre morte. Le témoignage d’un ancie
propriétaire apporte un éclairage intéressar
sur les capacités de navigation d’/smana.

« |smana est bien équilibré sous une larg
variété de combinaisons de voiles et pel
facilement se piloter seul 3 la plupart des allure
Dans les vents forts, il remonte au ver
efficacement et confortablement sous trinquett
et artimon, une combinaison ou le bateau s
barre seul. lartimon doit étre bordé moir
durement que lorsque la grand voile est hissée
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En haut : De larges passavants, de grandes
dorades, un rouf protecteur sont autant de signes
du caractére hauturier d’'lsmana.

A gauche : Le génois, sur enrouleur, doit étre
ramené devant I'étai de trinquette dans les
virements. A noter la hauteur du pavois.

Ci-dessus et a droite : Ferrures de bome,
winches, ferrure de capot, dans tous les détails,
Paul Le Roux s'est attaché a réutiliser les
éléments d'origine
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Depuis les années 1950, rien n'a changé
dans le carré d’lsmana, tout en acajou et
iroko massif.

Démontés, restaurés et remis en place,
les aménagements, d'une conception
parfaite, ont retrouvé leur charme d’antan.
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Rochelle, a profité pleinement des conseils de
Paul. Entre ces deux générations, I'un pourrait
étre le grand-pére de l'autre, le bonheur de la
transmission faisait briller les regards : la soif
d'apprendre d'Arthur ne pouvait que s'étancher
a la source de connaissance de Paul.

Sur l'eau, Ismana se montre vraiment docile,
mais il se sent & son aise dés que la brise
monte. La puissance du bateau commence
alors a s'exprimer alors que, dans les petits airs,
le yawl est a la peine, poussé par sa voilure
qui lui vient de Rinamara, un plan McGruer de
1968. Qu'importe, I'essentiel pour Paul consiste
3 naviguer, & apprécier le bruissement de
I'eau le long de |a coque, a savourer les belles
risees et a se délecter du spectacle des autres
concurrents de ces rassemblements bretons. Le
soir, il faut rentrer au port, mais a chaque fois
la tentation est grande pour Paul de tourner la
barre et de pointer I'étrave d'lsmana vers le
large. Les grandes étendues sont les territoires
de prédilection de ces deux-la. Et si le grand
départ n'est pas pour cette fois-ci, ce n'est que
partie remise...

Ismana, les chiffres clés

Architecte : Jack Laurent Giles
Année de construction : 1951
(hantier : Sabberton bros., Wroxham
longueur au pont : 14,26 m
longueur a la flottaison : 10,90 m
Maitre bau : 3,25 m
Tirant d'eau : 2,00 m
Déplacement : 17 t
Suface de voilure : 99,43 m’
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